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 tungsdruck abzulassen, der dauernden Rivalitit zu entfliehen,

Indienb egeben um seine
itte zu ﬁnden oder dem Burn-out zu entgehen.
Ein beschwingter Tag auf dem Stolz der indischen
Motorradindustrie sollte reichen.

TEXT: Martin Swoboda | FOTOS: Homolka

AN KANN SICH NATURLICH auch wie Francis, Peter und
Jack im gleichnamigen Film in Indien treffen, vom neu- e
rotischen Bruder gangeln und dann gehen lassen; dem o i

~ Wiedereinstieg in den Alltag ist diese Herangehensweise nicht

wirklich zutraglich. Aber reizvoll ist es schon, einmal den Leis-
N 5

der GroRer-schneller-besser-Welt die kalte Schulter zeigen.
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DOCH AUCH FUR DIESES EXISTENZIALISTISCHE PROBLEM hat die

Marktwirtschaft eine Losung parat. Adam Smith wiirde stau- CLOUDS HILL. Beste britische Bedingungen, mit der
Enfield muss man nicht auf Sonne warten. 2

nen, was die indischen Ex-Untertanen auf die Rader gestellt ha-
ben, dabei haben sie seine Theorien zu Arbeitsteilung, Auflen-
handel und freiem Markt nur konsequent in die Realitdt {iber-
setzt (Details zur Markenhistorie finden sich im Kasten am Ende
dieses Textes).

ROYAL ENFIELD, indischer Nachlassverwalter eines britischen
Erbes, hat zu Hause groffe Erfolge gefeiert, aber auch am Alten
Kontinent die eine oder andere anachronistische Bullet an den
nonkonformistischen Mann gebracht. Nun ist man allerdings
auf den Zug in die Vergangenheit aufgesprungen, Retro ist bei
Briten ja bekanntlich kein Trend, sondern genetisch verankert.
Also holte man sich mit Steve Harris den Doyen britischen Rah-
menbaus ins Boot, der fiir die Continental GT ein klassisches
Chassis entwarf. Und weil man vor dem legendiren Ace Café,
der Geburtsklinik des Café Racers, nicht mit banalen Kompo-
nenten auftauchen kann, wurden fir die Straflenlage Paioli-
Gabel und -Federbeine verbaut und Pirellis auf Exccl-Fe]gen auf-
gezogen. Den punktgenauen Auftritt sichern Brembo-Bremsen.

ANGETRIEBEN WIRD DAS ELEGANTE ENSEMBLE vom aus der
Bullet bekannten, auf 535 Kubik erweiterten Triebwerk. Es leis-
tet ungefihr 29,1 PS, was aber keinen ernsthaften Interessenten
wirklich jucken diirfte, es geht ja um ganz was anderes als Leis-
tung, siche oben.




CLEANNESS.
Freihsit, auch ohne alle sieben Sachen.
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Interessant ist namlich, wie die Enfield fihrt, nicht objektiv,
sondern wie es sich anfithlt,

ES FUHLT SICH GUT AN! Zwar hitte man gleich nach dem Start-
vorgang lieber einen etwas freiziigigeren Auspuff, nicht dieses
Fliisterrohr. Auch kein Problem, stoisch brabbelt sie vor sich hin,
selbst bei der gerade herrschenden Temperatur von zwei Grad
Celsius lauft die Inderin sofort rund, nimmt artig Gasbefehle
entgegen, ohne zu hiisteln. Die Beschleunigung wird einem auch
dann nicht den Atem rauben, wenn der Motor eingefahren ist,
mit kaum Kilometern am Riicken probiert man erst gar nicht,
was Pleuel und Kolben vertragen. Der Blick in die Einzylinder-
typisch vibrierenden Riickspiegel beweist aber, dass man kein
Verkehrshindernis darstellt, ziigig sind alle Ginge durchge-
schaltet, auch da hakt nichts.

VON DER MOTORLEISTUNG wird sich das Fahrwerk also nicht aus
der Reserve locken lassen, aber auch der Straffenzustand kann es
nicht erschiittern. Ausgiebige Testfahrten in Indien haben rasch
etwaige Schwachstellen offenbart, die behoben wurden, jetzt
biigeln die Paiolis auch grébere Unebenheiten aus. Schon eher
fordern lingere Wellen die Dimpfung, ist aber auch kaum der
Rede wert. Insgesamt surft man entspannt durchs Land, nimmt
nach Maglichkeit den Schwung mit durch die Kurven. Gleiten
statt Hetzen postulierte einst eine Kampagne fiir unaggressive
Fahrweise, auf der Enfield erinnert man sich ihrer gern.

SELBST DIE SCHEINBAR SPORTLICHE SITZPOSITION erweist sich
als komfortabel, der Rennlenker dient eher der sportlichen Er-
scheinung als entsprechender Fahrweise, erméglicht aber auch
den Luftwiderstand zu reduzieren, falls man mal die Hochst-
geschwindigkeit ausreizen will. Gleichzeitig sitzt man aber im-
mer noch entspannt genug, um in der Innenstadt unbeschwert
manovrieren zu konnen; also keine Angst, dem souverinen Auf-

DAS GOVERNAL. Zierlich, zislgerichtet, aufgeraumt, doch aber auch
sportlich, so lasst sich dle Spur sicher halten.

ROYAL ENFIELD-HISTORY
Nach Anfangen als Waffenfabrik
diversifiziert Royal Enfield Ende des
19. Jahrhunderts in Fahrrader und
Rasenmgher, 1901 bringt man das
erste Motorrad mit einem 239-ccm-
2.5-PS-V2 auf den Markt. Dankbarer
Abnehmer ist die Armee, aber auch
die Zlvilversion verkauft sich blen-
dend. 1948 kommt die ,Bullet", 1949 ist das Geburtsjahr des
Indien-Ablegers ,Enfield”. 1955 startet die Produktion von
Einzylindermaschinen parallel im Indischen Madras, der letzte
Zweizylinder [auft 1970 in England vom Band, 1971 verstirbt
der britische Ast. In Indien bleibt die seit 1962 komplett in
Lizenz hergestellte Bullet ein Verkaufshit, die 500er exportiert
man spater quasi zuruck nach Europa, ,Royal” darf man sich
erst mit der Ubernahme der Firma durch den indischen
Fahrzeugkonzern ,Eicher Goodearth Ltd.” ab 1995 nennen.

In Osterreich werden die ab 2005 links geschalteten Enfields
erst von einem marrischen alteren Herrn im Waldviertel
vertrieben. Seit 2012 vertritt Hari Schweighofers Congenia

in Marchtrenk die Marke in Osterrelch, er hat als Europa-
Repréasentant der Marken Ural und Dnjepr in den vergangenen
zwanzig Jahren seinen Ruf als verlasslicher Exotenspezialist
begrindet und manifestiert.

tritt vor dem Stammcafé steht nichts im Wege. Es muss ja nicht
gleich das Ace Café sein oder die weite des indischen Subkonti-
nents, fiir die Flucht aus dem Alltag reichen mit der Continental
auch der dbernédchste Wirt oder das Weinviertel.

LHRONIK

AUF DEN PUNKT GESTOPPT. Erembo begann mit dem Import von
Scheiben aus UK, passt also auch,




ENFIELD CONTINENTAL GT

BSTENSERVICE jahrliche Hubraumsteuer: € 155,36:
Servicelntarvall; 3000 Meilen

MIITDE ANTRIEB |uftgekihiter Einzylindermotor mit zwei Ventilen,
» \=z=rc= Nockenwelle, Ketten getrieben, Nasssumpfschmierung,
ppelziindung und Einspritzung, manueller Choke, Verdich-

ng x Hub: 87 x 90 mm, Mehrschelbenkupplung im Olbad,

Doppelschleifen-Stahirohrrahmen, Motor mittragend;
we —=c -Teleskopgabel mit 41 mm Standrohrdurchmesser, Federweg
. == =ozen Stahlrohrschwinge, doppelte Paioli-Gasdruckfederbeine,
~==t=re Vorspannung, Federweg 80 mm; vorne Einzelscheibenbremse
200 = Durchmesser und Brembo-Zweikolbenschwimmsattel, hinten
se==cr=0e mit 240 mm Durchmesser und Einkelbenschwimmsattel;
s=-% =oeichenrader, Bereifung: Pirelli Sport Demon, vorne 100/90-17.

a0 70-18
SESE —ot

BUSSTATTUNG E- und Kickstarter, Aluminlum-Sportfufsraster, Einzel-
sersrrbank, individuell einstellbare Lenkerstummel, Harris-Rahmen

WERT-RAP

inkl. Steuern ab € 7830,-
Bauweise lufigekiihiter 4-Takt-1-Zyl.
Hubraum 535 ccm
Leistung 21,4 kW (29,1 PS) bei 5100/min
Drehmoment 44 Nm bei 4000/min

Radstand 1360 mm
Tankinhalt 1351
Gewicht ohne Sprit 184 kg
SSERLBSTUNG: Spitze ca. 150 km/h
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